Zoldt fejlesztési lehetdségek vizsgalata Eszak-
Magyarorszag régio felhagyott vasiatvonalain

An assessment of greenway development
opportunities on abandoned railway lines in the
Northern Hungary region

Szerz6k: Weisz Szilvia' — Boromisza Zsombor?

Eszak-Magyarorszag régiéban 966 km vasUtvonal taldlhatd, azonban a rendszervaltas utan
a palya- és vaganyrendszer csaknem 20%-a, kozel 200 km, bezarasra kerult. Jelen kutatas célja
ezen felhagyott vasutvonalak tajépitészeti és téjesztétikai értékelése, elsésorban a kdzlekedési
és zoldfeluleti hidnyokat potlé zoldutfejlesztési potenciél alapjan. Szamos szakterdletre kiterjedd
kutatasunk eredmenye alapjan van olyan felhagyott vagy hosszidtavon forgalomszineteltetésre
szant vasUtvonal, ami az alkalmassagi értékelés valamennyi felallitott szempontjanak megfelel. fgy
tovabbi részletes, a fejlesztést eléseqgitd mintatertleti vizsgalatainkat a leginkabb alkalmas, 21 km
hosszu, Nograd megyei Didsjend-Rétsag-Bank-Romhany vonalon végeztuk el.

There are 966 km of railway lines in the regions of Northern Hungary. In fact, following the period
of political regime change, 20% of the track and track systems, almost 200 km, were closed or
abandoned. The aim of this research is to evaluate the abandoned railway lines of the region on
the basis of landscape architecture, landscape aesthetics, but mainly focusing on the development
potential of the green road, which compensates for the deficiencies of traffic and green space. Based
on the results of our wide-ranging study, there is an abandoned or long-term traffic suspension line
that meets all the criteria which we laid down during the suitability assessment. Therefore, our further
study area analysis, which can foster the developments, were carried out on the most suitable 21

km-long Didsjen6-Rétsag-Bank-Romhany line in Nograd country.

Kulcsszavak: zoldut, felhagyott vasutvonal, Eszak-
Magyarorszag, turisztikai fejlesztés, megalapozé
vizsgéalatok.

Keywords: greenway, abandoned railway line,
Northern Hungary, tourism development,
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1. Bevezetés

A Magyar Allamvasutak Zrt. (MAV) egyik legna-

gyobb kihivasa az egykoron hasznalt, mara azon-

ban, elsésorban a rendszerviltas idején, felhagyott
vagy hosszatavon forgalomsziineteltetésre szant

vasttvonalak hasznositasi lehetéségeinek megtala- :

lasa. Ezen vasttvonalak évrél évre nagy mennyi-
ségl fenntartasi munkat és ezzel jelentés anyagi

. raforditast jelentenek a MAV-nak, mikézben szer-

kezeti allapotuk folyamatosan romlik, kornyezettik
pedig degradalédik. A Magyar Allamvasutak Zrt.

. tulajdonéba 10 884 km hosszt, az orszagot atszovo

vasuti palya- és vaganyrendszer tartozik. A MAV
2017-ben késziilt jelentése alapjan ebbdl orszag-

- szerte csaknem 20% (kozel 2100 km) a felhagyott
- vagy hosszutavon forgalomsziineteltetésre szant

vonalak kozé sorolhat6. A Magyar Allamvasutak
Zrt. céljaul tlzte ki ezen szakaszok telepiilésbe
és tajba valo integrélését és olyan, kismértékd at-
alakitasat, ami lehetové teszi a vastti kotottpalyas
forgalom esetleges visszaallitasat a jovében (MAV
2017. évi jelentés).

KOVACS és MALATINSZKY (2002) felmérései
alapjan az egykoron ércekben és értékes nyers-
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anyagokban gazdag észak-magyarorszagi régio-
ban 966 km vasttvonal taldlhato. A rendszervaltas :

idején a régidban a pdélya- és vaganyrendszernek
az orszagos atlaggal megegyezd, csaknem 20%-

a kertilt bezarasra. Ez az osszesen kozel 200 km
hosszisagu vasutvonal a régioban elszértan, els6-

sorban a kozépso, az egykori nehéziparhoz szo-
rosan kothetd, teriileteken koncentralodik, ahol

természeti és taji értékekben gazdag teriiletek lel- :
hetok fel (KSH 2020). A taji értékeken feliil a régio :

turista- és kerékparutakkal is jol ellatott, azonban
ezek a kialakitasukbol adédéan gyakran zarvanyo-

kat képeznek az egyes teleptiléseken, 1évén szamos :
helyen hianyzik a nagyobb, regiondlis és orszagos :

szint(i hal6zatba val6é bekapcsolhat6sag lehet6sége.
A régio telepiilései zoldfeliiletekben gazdagok, de

az &ltalaban szigetszer kialakitasuk miatt a zold- |
- adatokat, melyek szdmos esetben eltérnek a nem-

feliileti rendszerbdl hianyoznak a linearis elemek.
A felsorolt problémékra adhatnak valaszt a
felhagyott és a hosszutdvon forgalomsziinetelteté-

sére szant vasutvonalak zoldatként valé utéhasz- :
nositéasi lehet6ségei, amelyek kihasznalatlan infra- :

strukturalis, turisztikai, rekreéciés és tajokologiai
potencidlt rejtenek magukban (SALICI 2013). A
zoldutak komplexen kezelik a rekreacids, a kozle-

kedési és az okologiai igényeket, ezért kozvetlentil

és egylittesen képesek hatni a tarsadalmi-gazda-
sagi-kornyezeti-tdji adottsdgokra (BUDAI 2007).
A vasttvonalak a terepi adottsagaiknak és a gép-

kocsiforgalomtol elkiiloniilt nyomvonal-kialakita-

suknak koszonhet6en jelentésebb mértékd beavat-
kozas nélkil is alkalmasak zoldutak létesitésére
(SEARNS 1995).

Jelen kutatas célia Eszak-Magyarorszagi régio
felhagyott vasutvonalainak tajépitészeti és tajesz- :

tétikai értékelése, els¢sorban a kozlekedési és zold-
feliileti hianyokat p6tlo zoldutfejlesztési potencidl
alapjan.

2. Szakirodalmi hattér

A telepiiléseken talalhat6 felhagyott vasatvonalak
utéhasznositdsanak lehetéségeivel és probléma- :

ival, valamint azok zoldutfejlesztési kérdéseivel
szamos hazai és kiilfoldi szakirodalom, illetve ku-

tatds foglalkozik. SEARNS (1995) olyan linearis :
multifunkcionélis t4jépitészeti elemként hatarozta

meg a zoldutakat, amelynek legfontosabb szerepe
nem mads, mint a térbeli kapcsolatteremtés a terti-

P

leti kiterjedésti elemek, a rekreacios és/vagy oko-
l6giai jelentSségti szabadterek kozott. SALLAY és

BARCZINE 2010-ben a definiciét tovabb formal-
tak, melynek kovetkeztében a jelentése konkrétab-

ba vilt, eszerint a zoldutak olyan zold halézatok, :
amik egy régi6 kornyezeti és kulturalis értékeinek :
védelmét és bemutatasat, ezaltal fenntarthat6 gaz-

dasagi fejlodését is elésegitik. O’CONNELL (2016)
részletesen kitért a zoldutak fejlédéstorténetére és
megallapitja, hogy szélesebb korti elterjedésiik a
XX. szazadra tehets. KOLLANYT 2016-ban ramu-
tatott arra, hogy a zoldutak, mint lineéris kiterje-
désti elemek, a zoldinfrastruktira szerves részét
képezik. A XXI. szdzadban nemzetkozi szinten
elemzésre keriilt, hogy a zoldutak nemcsak a zold-
infrastruktirdra, hanem a mellettiik elteriil6 bar-
namezds teriiletekre is pozitiv fejlesztési hatast
gyakorolnak (SALICI 2013). FLINK és SEARNS
(1993) munkai alapjan nemzetkozi szinten kertilt
kialakitdsra a szamos pozitiv elényt jelentd zoldu-
tak altaldnos tervezési modszertana. BARCZINE
és szerzoOtarsai (2009) megallapitottak, hogy a
zoldutak létesitésével kapcsolatban hazai szinten is
egyértelmtien meg kell hatarozni tajépitészeti fel-

zetkozi trendektdl. A hazai zoldutak létesitésével
jaro tajépitészeti tervezési feladatok megalapoza-
sat BARCZINE (2014) osszegezte. SALLAY (2020)
a Kozép- és Kelet-Eurépéban el6forduld zoldutakat
(CEG) harom tipusba sorolta: nagytavolsagu zoldu-
tak, helyi és regionalis zoldutak, illetve varosi zold-
utak. HUTTER 2015-6s doktori értekezése alapjan
a felhagyott vasttvonalak elsésorban a helyi vagy
a regionalis zoldutak kategoridjaba tartoznak.
SALLAY (2020) meghatarozasa szerint a helyi vagy
regionalis zoldutaknak éaltaldban azok az egyenes
utak vagy korutak tesznek eleget, amelyek vidéki
térségeken (tobb telepiilésen keresztiil) haladnak
at.

SALLAY (2020) szerint a felhagyott vasutvo-
nalakon torténé zoldutak kialakitdsdnak bevett
modszere van, amelyet kiilfoldon a gyakorlat tobb,
mint 600 esetben igazolt. HUTTER és szerzétarsai
(2014) ramutattak, hogy a felhagyott vasttvonalak

. szamos esetben kedvez6 turisztikai adottsdgokkal
¢ rendelkezd teriiletek kozelében és zoldfeliilethi-

anyos tertileteken haladnak at. Szamos esetben a
Vasﬁtvonalak hélézatosségét és turisztikai adott—
dést zoldfolyosokat, zoldfeliileteket, zoldutakat al-
kottak a korabbi vastti teriiletek helyén (TOMORI
2019). SHAFER és szerz6tarsai (2000) zoldut kiala-
kitasa szempontjabol a felhagyott vastutvonalak
kedvez6 adottsdgaként hataroztak meg a vonalak
2%-4%-0s lejtését, a kanyarok ivét, a keresztezé-
dések minimadlis szamat és a hidak, toltések altal
nydjtott kedvezoé kilatast. LEWIS (2008), illetve
MIRZALI és szerzétarsai (2017) ramutattak, hogy
az egykori vasatvonalak linearis zoldfeliileti elem-
ként valé utéhasznositasanak szdmos okoldgiai,
tajépitészeti és rekreécios elénye van. SHAFER és
szerz6tarsai (2000) megéllapitottdk, hogy a vastt-
vonalak zoldatként valé utéhasznositdsa a vonal
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menti tertiletek turisztikai, gazdaséagi, kozlekedési
fejlesztését és a helyi lakosok életmindségének ja-

vulésat eredményezi.

ken, valamint az ArcGIS térinformatikai program
segitségével vizsgaltuk. HUTTER és szerzétarsai

© (2014) szerint kiemelked6en fontos a kerékparha-

: 16zatba, a lovas és a turistautakba valod bekapcsol-

3. Kutatasi modszertan

. hatésag kutatdsa. A vonalak bekapcsolhatosagat

. az orszdgos kerékpariit-hilozat adatbézisa®, a Magyar

A kutatas soran harom egységbdl allé onallé rend-
szert dolgoztunk ki, melynek lépései szorosan
osszekapcsolédnak és egymdsra éptilnek. Els6
lépésként a kutatasi tertiletek lehataroldsa utdn
meghatarozasra keriilt a médszertan. Masodik 1é-
pésként sajat alkalmassagi értékel6 rendszert alli-
tottunk tssze a felhagyott vagy hosszitavon forga-
lomsziineteltetésre szant vasttvonalak helyi vagy
regionalis zoldut létesitési lehetéségeinek rang-
sorolasahoz. A kés6bbiekben az ezen értékelés
alapjan leginkabb alkalmas szakaszt tajépitészeti,
okologiai, fenntarthatosagi és tajbailleszthet6ségi
elvek szerint vizsgaltuk.

vasttvonalak katasztere és adatszolgaltatésa, illet-
ve a Kozponti Statisztikai Hivatal 2019-es adatai
(KSH 2020), mig pontos helyzetiik feltérképezésé-
hez nagy felbontasti miholdfelvételek szolgaltak
adatforrasként. Kutatdsunkban azokat a vonalakat
tekintettiik felhagyott vagy hosszttévon forgalom-
szlineteltetésre szant vonalnak, amelyek a Magyar
Allamvasutak Zrt. adatszolgéltatdsdban felhagyott
vagy hosszutavon forgalomsziineteltetésre széant
mindsitést kaptak. A forrasok elemzése és tssze-
vetése alapjan tizenhat ilyen vasttvonal talalhat6

a régioban.

lanosan sziikséges feltétel, hogy zold vagy kék sav-
ban haladjon (parkon at, park szélén vagy vizmenti
savban) és alkalmas legyen nem motorizalt kozle-
kedésre. BARCZINE és szerzétarsainak (2009)
munkéjat alapul véve az ttvonalak minimum 10
és maximum 50 km hosszasagtiak lehetnek. Az
egyes vasutvonalak hosszdnak megallapitasahoz
nagy felbontdst miiholdfelvételeket és a Kozponti
Statisztikai Hivatal adatait elemeztiik. Kedvez6
adottsagnak szamit, az OLMSTED (1868) altal ki-
alakitott modell figyelembevétele alapjan, ha vizfo-
lyas vagy alléviz talalhat6é a vonal mentén és a vo-

nal lejtése nem haladja meg a 4%-ot (O'CONNELL

2016). Ezen adottsagokat Google Earth felvétele-

Természetjirck Szovetségének kiadvanyai!, valamint
a Szabadidélovasok Orszigos Szivetsége® éltal megha-
tarozott atvonalak alapjan mértiik fel.

A Zoldutak Modszertani Egyesiilet® megal-
lapitasai alapjan nélkiilozhetetlen a kezdo- és a
végpont egyszerd, gyalogosan és kerékparral
val6 megkozelithetéségének biztositdsa, vala-
mint a teleptiléskozpontoktdl valé konnyt elér-
het6sége (maximalisan 200 m tavolsagra), me-
lyeket az ArcGIS térinformatikai szoftv er és
nagy felbontdsu miiholdfelvételek segitségével
elemeztink. A kutatds kovetkezd lépéseként a

. turisztikai (természeti és kulturélis attrakciok,

A kutatési tertiletek az észak-magyarorsza-
gi régi6 teriiletére esnek. Lehatarolasukhoz a
Magyar Allamvasutak Zrt. altal felhagyott vagy
hossztutavon a forgalom sziineteltetésére szant :

turisztikai infra- és szuprastruktira) adottsagok
elhelyezkedésének, stirtisodésének vizsgalatét vé-
geztiik el. Idealis esetben a leend6 vonal mentén
minimum 15 km-enként valamilyen turisztikai
elem talalhato, melynek vizsgélatdhoz az Eszak-
Magyarorszdg 1égio turizmusfejlesztési stratégidja
2007-2013, Nograd megyei teriiletfejlesztési koncepcio
2014-2020, Heves megye teriiletfejlesztési koncepcidja
2014-2020 és Borsod-Abaiij-Zemplén megye teriilet-
fejlesztési koncepcidja 2014-2020 c. dokumentumok
nyﬁjtottak adatokat. A vasttvonal és a barname-
z6s tertiletek kapcsolata fontos tényezé (LEWIS
2008, MIRZAI et al. 2017, TOTH 2017), ezért a
kutatés sordn megvizsgalatuk a vasatvonalakhoz
kapcsolodé ilyen tipusu teriileteket, mint nagy

. fejlesztési potencidlt rejt6 teleptilésrészeket. Az

A lehatarolt teriileteken elvégeztiik az egyéb, a
helyi vagy regionalis zoldut létesitéséhez sziikséges
tényez6k vizsgélatat. A zoldutak létesitéséhez lta- |
: meg. Azt tekintettiik helyi vagy regionalis zoldut

elemzés végén a vonalak fejlesztéséhez sziiksé-
ges utbhasznositasi lehet6ségeket a megyei fej-
lesztési stratégiak figyelembevételével hatdroztuk

létesitésére legalkalmasabb vonalnak, ahol a leg-
tobb, az értékelési szempontokban meghatarozott
adottsag teljestilt.

A zoldat utohasznositési lehetségeinek pon-
tos kidolgozasahoz nélkiilozhetetlenek a részletes
mintatertileti vizsgalatok. Terepi tapasztalatok, il-
letve a Rétsigi kistérség teriiletfejlesztési programja
(2008) és a Nogrid megyei teriiletfejlesztési koncepcio
2014-2020 alapjan feltarasra kertilt a hossztutavon
forgalomsziineteltetésre szant vasttvonal megko-
zelithetségi lehet6ségei (bejutasi pontok), termé-
szeti-, taji- és telepiilésszerkezeti adottsagai, illetve
a kutatasi tertiletre gyakorolt hatasai.

® https://merretekerjek.hu/#zoom=12&lat=47.90472&Ion=19.50883&scope=montival, Letdltve: 2020. majus 30.

* http://mtsz.org/kiadvanyok, Letoltve: 2020. méjus 30.

> https://szabadidolovasok.wordpress.com, Letoltve: 2020. méjus 30.
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4. Kutatasi eredmények,
kovetkeztetések

Az észak-magyarorszagi régioban

(Mdtramindszent-Madtranovik-Homokterenye,
Diosjen6-Rétsag—Bank-Romhdny, Felsopetény-
Bank  banyavasit, Drégelypalink-Ipolysig vona-
lak), 2 Heves (Monosbél-Mikofalva-Bélapitfalva
nyomuvonalkorrekcid, Loérinci-Selyp Petofibinya vo-
nalak) és 10 Borsod-Abatj-Zemplén (Hegykozi
Kisvasit Pilhdza-Ipartelep-Fiizérkomlds, Hegykozi
Kisvasut Sdtoraljatijhely-Pdlhdza, Hegykozi Kisvastit
Satoraljatijhely-Bodrog, Tornanddaska-Torna,
Szuhakallo-Feketevolgyi  Banya,  Szuhakallo-Szeles
NI akna, Szuhakdllo 11. akna-Szuhakdllo Rudolftelep,
Haricai Gazdasdgi Vastit, LAEV Lidi rakodé-Tatdardrok,

Ozd-Borsodnddasd lemezgydr vonalak) megyében ta-
. tohelyek stirtiségének és mindségének egyenletlen

A Kutatisi modszertan c. fejezetben ismertetett
elvek alapjan azon vasttvonalak, amelyek a tele-
puléskozponttél maximum 200 m-re fekszenek,

lalhatd’.

végpontjaik gyalogosan koénnyen megkozelithetd-
ek, valamint hossztisaguk 10 és 50 km kozé tehetd
alkalmasak helyi vagy regiondlis zoldut létesitésé-
re. Ilyenek a Hegykozi Kisvasut Sétoraljatjhely-
Bodrog és a Dibsjené-Rétsag-Bank-Romhany
vasttvonalak. Komplex elemzéseink szerint dom-
borzati és vizrajzi adottsagaikat tekintve a felsorolt
vasttvonalak igen kedvezé adottsdgokkal rendel-
keznek. Lejtésiik (2%-4%) a vasuti kozlekedésnek
koszonhetben a legtobb esetben idedlis kerékparos
és gyalogos utvonal szdmara, valamint a kanya-

rok ive is megfelel6 kialakitast. Ez aldl kivételt :
jelent a LAEV Ladi rakodo-Tatararok vonal, ahol
a lejtés 12%-17%-ra tehet6. Egyediil a Szuhakallo-
Szeles 111. akna vonal mentén nem htizodik felszi-

ni vizfolyas vagy alloviz. A vizfolyas vagy alloviz
kozelségének koszonhetéen kiemelkedéen kedve-
z6 adottsdgai vannak a Haricai Gazdaséagi Vasut
vonaldnak és a Didsjené-Rétsag-Bank-Romhany
vasutvonalnak. Az egész régioban meghatarozo
a kerékparos, a természetjar6 (gyalogos) és a lo-
vas turizmus. A kerékparos kozlekedés belteriileti
elemei kiépiilében vannak, azonban az orszagos
kerékparut-halézat regiondlis szakaszait kovetve,
azokkal osszehangoltan, turisztikai elemekkel 6sz-
szekotve nem valdsult meg szamottevé fejlesztés.
Az Eszak-Magyarorszag régiéban markéansan je-
len van az 6ko- és természetkozeli turizmus, ami a

tobb, mint 1000 km kijelslt taratatvonalnak - koz- |
tiik az Orszagos Kéktira vonaldnak - és a vidéken

" http://www.vasutallomasok.hu/vonalak. php#megszunt, Letoltve

. fellelhets tobb, mint 50 tanosvénynek koszonheto.
. A Kkerékpar- és turistaut nyomvonalak hasonlo
. térszerkezetet rajzolnak ki, a Borzsony, a Biikk,
fellelhets = a Cserhat, a Zempléni-hegység és az Aggteleki-
16 felhagyott vagy hosszutavon forgalomszi- |
neteltetésre szant vasatvonal koziil 4 Nograd :

karszt teriiletét erételjesen atszovik, mig az egyes
dombvidékes-hegységes tertiletek kozott a kapcso-
lat hianyos. 8 vasttvonal 30-40 km-es korzetében
talalhaté lovarda, igy ezek a vasutvonalak alkal-
masak lovasttvonalakba val6é becsatlakozashoz.
A régi6 egykori nehézipari, banyaszati és katonai
multjanak koszonhetéen szamos felhagyott ipari,
barnamezés tertilettel rendelkezik. Vizsgalataink
alapjan 5 felhagyott vagy hosszutdvon forgalom-
sziineteltetésre szant vasttvonal mentén helyezke-
dik el ilyen jelleg teriilet®.

Az infrastruktdra, a turisztikai szuprastrukta-
ra és a vonzerdk elhelyezkedésének, stirtiségének,
valamint mindségének elemzése utan jol lathato az
egyes vasutvonalak mentén a szallas- és vendégla-

eloszlasa. Els6sorban a nehéziparhoz kapcsolo-
do mult és a peremteriileti elhelyezkedés miatt 5
vonal mentén nincs turisztikai latvanyossag, sem
széllashely vagy étterem. Tovabbi 3 vonal nem al-
kalmas helyi vagy regiondlis zoldut létesitésére,
mivel 15 km-nél ritkabban talalhat6 mellettiik tu-
risztikai latvanyossag. A 16 vasatvonal koziil 8 vo-
nal dsszesen 126 km hosszt szakaszan tortént mar
kisebb-nagyobb mértékdi utéhasznositas, elsésor-
ban kerékparutként, rovidebb szakaszon kisvastit,
erdészvastt létesitésével vagy a sinpalya felszamo-
lasa utdn szabadon hagyva.

Kutatasunk eredményei alapjan van olyan fel-
hagyott vagy hosszutavon forgalomsziineteltetésre
szant vasutvonal, amely az alkalmassagi értéke-
lés soran felallitott tsszes szempontnak megfelel
(1. tablazat).

Igy a tovabbi, mintateriileti vizsgélatainkat a

. leginkébb alkalmas, 21 km hosszti, Nograd megyei

Didsjen6-Rétsag-Bank-Romhany vonalon végez-
tik el. A vasttvonal két eltérd karakterd kistdjon,
a Borzsonyi-peremhegység és a Nogradi-medence
tertiletén halad 4t, a Jendi- majd a Lékos-patak vol-
gyében, a Banki-t6 kozelében. A tajképet dontSen
a Jendi- és a Lokos-patak volgye mentén hizodo
dombok, erddk, rétek és szantéfoldek mozaikjai-
nak véltakozasa hatdrozza meg.

A Dib6sjen6-Rétsag-Bank-Romhany vonal men-
tén turisztikai potencialt rejté lovastanydk, vada-
szati magasles, a romhanyi Rakéczi-tanosvény ke-
resztez6dése, valamint a Zalakerdmia Zrt. gyar- és
kiszolgalo épiiletei talalhatéak, amelyek egyszerd-
en integralhatéak a zoldat nyomvonalaba.

:2020. majus 30.

& Kornyezettudomanyi Kozpont, Eszak-magyarorszagi barnamezés ingatlanok, http://www.ktk-ces.hu/barnamezol5.html, Letoltve:

2020. aprilis 30.
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1. tablazat

Felhagyott vasatvonalak alkalmassagi értékelése - Osszefoglalo tablazat

Vonal neve

Kerékpdr titvonal

Hossz
Vizfolyds

Utéhasznositds nem

Turista iitvonal
Vonzds tényezo
Barnamezds teriilet
Kezdd & végpont
megkozelithetdség
Telepiiléskozpont
tortént meg

Lovas titvonal

Hegykdzi Kisvasiit Pilhiza-
ipartelepek-Fiizérkomlos

Hegykdzi Kisvastit
Satoraljaijhely-Pilhiza

Hegykdzi Kisvastit
Satoraljatijhely-Bodrog

Tornanddaska-Torna

Szuhakallo-Feketevdlgy banya

Szuhakallo I1I. Akna

Szuhakallo 11. akna, Szuhakallo
Rudolftelep

Haricai Gazdasdgi vasit

LAEV LaDI rakodd-Tatdrdrok

Monosbél- Mikéfalva-
Bélapatfalva Nyomu.

Matramindszent-Matranovik-
Homokterenye

Ozd-Borsodnidasd lemezgydr

Lorinc-Selyp Petdfibanya

Rétsdgi vasiitvonal

Felsopetényi-Bink banyavastit

Balassagyarmat-Drégelypalin-
Ipolysdg

Forras: sajat szerkesztés

Megjegyzés: sziirke hattérrel jelsltiik az egyes kritériumoknak valé megfelelést

Mivel szamos telepiilést érint, a kutatasi tertilet
konnyen megkozelithets. A 2-es féut, a Nyugat-
Cserhati Zoldat, valamint helyi kiszolgdlé utak

talalkozasa révén tobb kozlekedési eszkozzel is

bejutasi ponttal rendelkezik. A vasttvonal kezdé-
pontja, a diésjendi allomas kerékparral, gyalogo-
san, gépjarmiivon és vonaton (Vac-Balassagyarmat
vonal) egyarant jol elérhets. Didsjen6tdl keleti
irdnyban, a vasttvonaltol 200 m-re, azzal parhuza-
mosan fut egy sarga jelzést turistaat, ami Banknal
éri el a forgalomsziineteltetett vonalat. A tolmacsi
Szent Lorinc titon haladé 328-as, 332-es, 3271-es és
3286-0s Vac és Romhany kozott kozlekedd busz-
jaratok révén tomegkozlekedési eszkozzel, illetve

Rétsag teriiletén a vasutallomast, a nagy gépjarmd-
forgalommal rendelkezé 2-es féutat és a Kossuth
utcat keresztezi, ami elsésorban motorizalt kozle-

. kedési eszkozzel valé megkozelithetdséget tesz le-
megkozelithetd, jol feltart teriileti egység, mely 12 :

het6vé. Bank peremteriiletét elérve a vonal a Jendi-
és a Lokos-patakon hidon halad at. A patakok utdn
a vonal a kerékparral, a gyalogosan, a tomegkozle-
kedéssel (329-es, 327-es, 337-es, 1013-as, 3334-es és
3329-es szamdu busz), illetve a személygépkocsival

. valé megkozelithet6séget biztosité Petényi utat ke-

resztezi. Tovabbi gyalogos bejutéasi pontot jelent a
banki vasutallomas. Kelet felé haladva a Romhényi
ati tanyak feldl lovas, mig a Vildgos pusztai uat
felol gépjarmtivel vald bejutasi pont talalhato.

¢ Romhanyt elérve a vonal a Rakdczi-tandsvényt és a
személygépkocsival is megkozelitheté a vonal.

Nyugat-Cserhat Zoldutat keresztezi, ami igy gyalo-
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gosan, kerékpérral és 16haton, mig a vasttallomas |
éptiletei fel6 ltomegkozlekedessel (1013-as, 3271-es, !
3327-es, 3329-es és 3332-es szamu busz), illetve sze- :
mélygépkocsival is elérhets. A vonal mentén dssze-
¢ pontok) is ép allapotban van. A sinpar egy vaga-

Az elemzések megmutattak, hogy az egykori
Diosjend-Rétsag-Bank-Romhény vasttvonal zold- |
feliileti rendszerét linearis és feliiletszerd moza- :
ikfoltok alkotjak, melynek karakterét alapvetéen a !
Jendi- és a Lokos-patak volgyének hosszanti kiter-
jedésti elemei hatarozzdk meg. A telepiiléskozpon-

sen 350 kijelolt parkol6hely lelhet fel.

toktol valo zoldfeliileti elérhetség jonak mondhaté
a tertileten, habar a teleptiléseken fésitott koztér
vagy kozpark nem talalhat6. Di6sjend, Tolmacs és
Bank esetében 500 m-en, mig Rétsag esetében 750
m-en beliil talalhaté6 magasabb mindségt zoldfelii-
leti elem, ami els6sorban a passziv rekreéciét képes

szolgalni. Romhényt északi, déli és nyugati oldalrdl :

is mez6gazdasagi tertiletek hataroljak, igy rekrea-

csak 850-1000 m-re talalhatoak. Vizsgalataink alap-
jan jelentds problémaként jelentkezik a vizsgélt vas-
atvonal nagymértéki idegenhonos, erésen terjedd
tovi novényzettel valo boritasa.

A vidék paratlan szépsége, a hegy- és dombol-

dalak kiilonleges elhelyezkedése miatt a vasttvo- :
nal kiilonleges esztétikai értékkel bir. Didsjendi :
szakaszan a Borzsony labai, mig Rétsagra érve

a Cserhat dombvidékei tdrulnak elénk. Bankrol
Romhény felé haladva a domborzatot plasztikus-
sd teszi a novényzet, mig néhol kontrasztosan
kiemelve jelennek meg a meredek volgyoldali
rézstik. Vizudlisan kedvezétlen hatdst egyediil

a Nogradi Vegyipar Zrt. ipari épiilete, a rétsagi !
egykori laktanya és a Zalakeramia Zrt. gyarépu-

lete jelent.
Megallapitottuk, hogy a vastti felépitmények,
mint a sinpdr, a talpfdk és az dgyazati zazottkd,

illetve salak, az egész vonal mentén a helyén van-
nak, ezenfelil a valtékarok, a villanyoszlopok, az
allomasok melletti padalapok és az allomasépiile-
tekhez tartozo6 infrastrukttra (viz- és aramvételi

nyon halad, a domborzattél fliggéen 8-10 m széles
toltésen. A vasttvonal mentén talalhaté Osszes
allomas épiiletére igaz, hogy kb. 40 m*es alap-
tertiletd, kisebb el6kerttel rendelkezik és a vasuti
sinpéar mentl tertilet az allomasnal fogadoéteret
alkotva kiszélesedik. Az allomasépiiletek eltérd
allapottiak. Tolmécsnal omlasveszélyes, azonban
Banknal, Rétsagnal és Romhédnynal csak kisebb
esztétikai felGjitdsokat igényelnek. A vasuti inf-
rastruktarahoz kapcsol6dé elemek egy zoldut sa-
jatos arculati elemeivé tudnak valni. A tervezett
zoldat (Rétsagi Zoldat) gerincét adé vasttvonal
toltésén, a sinpar kozotti rész feltoltése és a no-

. vényzet visszametszése utan vegyes haszndlatu
ciéra alkalmas zoldfeliiletek a telepiiléskozponttdl :

(gyalogos és kerékparos) 4,2-5 m széles 1t alakit-
hat6 ki.

A tervezett zoldat egyes szakaszai funkcioja-
nak meghatarozasanal az egységes szerkezet lét-
rehozasara torekedtiink tgy, hogy a kialakitando
funkciok telepiilésenként, 6nalléan is kell6en att-
raktivak legyenek, igy jarulva hozza az egyes te-
leptilések turisztikai vonzerejének noveléséhez. A
meglévo bejutdsi pontok szamat és elhelyezkedését
megfelel6nek értékeltiik a kis és kozepes intenzita-
su Rétsagi Zoldathoz, igy Gj bejutdsi pontot, par-
kol6t, egyéb allomast nem javaslunk kialakitani.
Az egyes Uj funkcidkat az atlathatdsag érdekében
3 kategoéridba soroltuk:

* aktiv pihenést el6segit6 funkciok,

* zoldfeliileti fejlesztést és halozatossagot el6se-

git6 funkciok,

* infrastruktardhoz

(1. dbra).

kapcsol6dé  funkcidk

1. abra

A Rétsagi Zoldat tervezett funkciésémaja

TOLMACS

DIGSIENG
ELGREN]

ATSZOy e
BIENGPON

Ji i

Forras: sajat szerkesztés

. Aktiv pihenést elésegité funkcidk

18ldfelileti fejlesztést és o
dlézatossagot eldsegitd

. Infrastruktirahoz kapcsolddd
funkcidk

RETSAG BANK ROMHANY
W :
i H A l I” ’J
- J I3 ;If & jm; AL,
SPOR LE] _._.J_‘ Il =
J‘J:”f f o) ”
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Az aktiv pihenést elésegitd funkciok kozé tartozik
a barnamezés teriiletek ipari és kultartorténeti ki- |

allitasokkal kialakitasaval torténé integraldsa, va-
lamint a Rétsagon a kalandpark és az egykori lak-

tanya tertiletén a rehabilitacioés park, Romhényon a :
hajtanypélya, Bankon a kilato, illetve a téli id6szak- :

ban a nyomvonal gerincét adé egykori Didsjend-
Rétsag-Bank-Romhany vasttvonal egészén a

sifutopalya. A zoldfelileti fejlesztéseket és a halo-
zatossagot elsegit6 funkciok elsésorban a teriileti :

hianyok kompenzalasa és az idelatogaté csalddo-
sok érdekében kertiltek kialakitasra. Ilyen jellegtiek

a sport és jatszotéri, valamint az él6helyfejlesztési
funkciok. Sport funkciot szolgalo fejlesztés Rétsdg :

és Bank kozott talalhat6, mig jatszotér Didsjend és
Romhany tertiletén. El6helyfejlesztéssel els6sorban

Di6sjend, Tolmdcs és Romhany nyugati oldala érin- !
tett. Infrastruktardhoz kapcsolodé funkciét szol- |

gdl a didsjendi, a rétsagi és a romhanyi biifés pihe-
népont, a didsjendi és a rétsagi kerékparkolcsonzé,

a rétsagi szervizpont, a biztonsagos atkelést bizto-

sit6 hid a 2-es fout keresztez6désénél, a didsjensi | SZIE-184SZ koédszamt Uj Nemzeti Kivalosag

tandsvény és a banki vizisétany.
Anyaghasznalat tekintetében a helyben elérhe-
t6, természetkozeli megoldasok elényben része-

sitésével kornyezetbarat, vizateresztd, stabilizalt :

szort burkolatok hasznélata javasolt a keletkezé
hulladékfa tjrahasznositasaval egyéb, a zoldutat

kiszolgél6 berendezések (hidnyz6 padok, hulla- |

dékgytijtok, iranyjelz6 tablak) kihelyezése mellett.

5. Osszegzés

Megallapithat6, hogy a vizsgalt teriilet szamos :
szempont alapjan alkalmas egy szelid beavatko-

zést igényld, rekreacids, turisztikai és okolégiai ira-
nyok, valamint t4jépitészeti elvek mentén torténd

fejlesztésre. A Ditdsjens-Rétsag-Bank-Romhany
vasutvonal zoldatta alakitdsa, ehhez az irdanyhoz !

illeszkedve, mind az aktiv és passziv rekreéci-
6t, mind a természetbe valé eljutast képes lenne

biztositani. A meglévé kerékparos-, turista-, vala- :
mint lovastutvonalakba val6é becsatlakozasa révén

4j, a gépjarmtforgalomtdl elkiilonilt, zoldsav-
ban halad6 utvonalat képezne, ami ezen feliil a

Nyugat-Cserhat Zoldat szerves részévé vélhatna.
A fejlesztés a hidnyzo¢ telepiilések kozti kapcsola- !

tokat is meg tudna oldani. A zoldfeliileti rendszer
linedris elemeként tovabb segiti a mozaikos foltok,

éldhelyek sszekapcsolasat, valamint a mindségi :
zoldfeliiletben hianyt szenvedd tertileteken, mint :

példaul Romhany telepiilésén, megfelel6 alterna-
tivat nydjtana. A meglévé vasuti infrastruktara

megfeleld lehet6séget nyujt kisebb-nagyobb pihe- :
néhelyek és kiszolgalé egységek kialakitasara. A :
fejlesztéssel a hasznalaton kiviili Di6sjen6-Rétsag-

Bank-Romhany vasttvonal szelid, a kornyezethez
idomulé, a Magyar Allamvasutak Zrt. szamara
is megfelel6, reverzibilis kialakitdst kapna. A
fejlesztéshez a 2021-2027-es programozasi id6-
szakban lehivhaté Eurépai Unids forrasok bizto-
sithatnak keretet, elsGsorban a vasuti infrastruk-
tardhoz kapcsolodd eszkozok: a Helyredllitdsi és
Ellenalloképesség-javitasi Eszkéz (RRF631 Mrd Ft),
az Eurdpai Hdlozatfinanszirozdsi Eszkoz (CEE, 331
Mrd Ft), illetve a Mobilitds Operativ Program vastiti
prioritisa (IKOP Plusz, 509 Mrd Ft). Ezen kiviil a
teriiletfejlesztési, a turizmusfejlesztési, valamint a
kornyezetvédelmi palyazatok (pl. LIFE) is szerepet
kaphatnak a nagysagrendileg 35 Mrd Ft-os fejlesz-
tés tervezési, engedélyezési és kivitelezési folyama-
taban.
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